ikomma22™

Zukunft Offentlicher
Raum & Erreichbarkeit
Urbaner Raum im Zielkonflikt - Lebensqualitat,

Mobilitat und Nutzung gestalten

Christian Scheler
Frankfurt, 04. Mai 2026



ikomma2™®

Wir sind Verkehrsplaner, aber
denken an Menschen und nicht (nur) an Fahrzeuge.

1,2 steht fir die durchschnittliche Gehgeschwindigkeit
von Menschen in Metern je Sekunde.

ikomma2™



Unser Ziel: Helfen lebenswerte und lebendige Orte zu
erschaffen.

Innenstadt- und Quartierskonzepte; Stral3enraume;
Konzepte fur Mobility Hubs; Gebaude

ikomma2™
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Wir tragen, Verantwortung fur eine
gemeinsame Losung flr Herausforderungen —
nicht nur Bedenken.

mis
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Studio Tkomma?2

Veranstaltungsorte: Kampnagel,
Opern, temporare Events
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=Studio 1 kommaZ- /‘

Mobility Hubs: KéIn, Niirnberg,
““Braunschweig, Hamburg
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Good Mobility Council

“Bewertungs- und
Planungssystem fiir
_ Mobilitit in Gebaudenilie

i




Good Mobility Council

| "iBewertungs- und
Planungssystem fiir [{i8
Mobilitét in Gebéud_en




Good Mobility Council

Fahrrad — ctren
Nutzerfreundliches
Design

Good
Mobility
Standard

Der Planungsstanderd fiir
zukunftsfahige Mobilitat
an Gebauden

Good Mobiliity Council
Christian Scheler
Dr. Ingo Kucz




Beobachtungen
Rahmenbedingungen und
Veranderungen (exogen)*

* {lr Innenstadte

ikomma2™



Zahlreiche Dynamiken
haben einen Einfluss
auf (Innen-)Stadte
Fokus Mobilitat

Ubergeordnete
Dynamiken

Zuklnftige Entwicklungen, Demografischer
insbesondere in der Freizeitmobilitat, Wandel

verstarken die Nutzung von
Innenstadtbereichen durch Rad- und
FuBverkehr zusatzlich.

Darstellung in Anlehnung an
Trendmplekule; B Freizeitwege
Bundesinstitut fur Bau-, Stadt-
und Raumforschung, Stadt von

Ubermorgen, Arbeitsmaterialien &
Zukunftsdiskurse, 2022

Mehr

ikomma2™

Klimawandel

Verkehrsmittel

Digitlaisierung

Wachstum
Online Handel
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Zahlreiche Dynamiken

haben einen Einfluss
auf (Innen-)Stadte
Fokus Mobilitat

Zukinftige Entwicklungen,
insbesondere in der Freizeitmobilitat,
verstarken die Nutzung von
Innenstadtbereichen durch Rad- und
FuBverkehr zusatzlich.

Darstellung in Anlehnung an
Trendmolekdle;

Bundesinstitut fur Bau-, Stadt-
und Raumforschung, Stadt von

Ubermorgen, Arbeitsmaterialien &
Zukunftsdiskurse, 2022

ikomma2™

o Ubergeordnete ~
P Dynamiken

Klimawandel

_ Schatten fur
Demografischer Fupverkehr  barkplatze
als

Wandel Hitzeinseln

Komfort- ;/
ErreichbarKeit
Pkw/

i

Folge fiir

Mehr die Innenstad Konﬂik;';‘te /

Freizeitwege Unte-
schliedliche
Komplexitat Geschwvindig- .
fiir OPNV )\, kéiten Verkehrsmittel
“Verdandeurn
“Einkaufs- X

verhalten

Digitlaisierung

Wachstum
Online Handel
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Lage: Nicht iiberall ist Frankfurt
(Hamburg, Berlin, Kéln oder Miinchen).

Von Einflissen auf Mobilitatsverhalten
bis zu Pfadabhangigkeiten.

ikomma2™



Pfadabhédngigkeit und Einzelhandel:
Einfluss von Nahversorgung auf Modal Split

Lage im Stadtraum
(Entfernung zur Arbeit, Einkaufen, S-Bahn, etc.)

L

Fahrradinfrastruktur ]
{Veloroute, Rampe uber die Bahngleise, etc.)

Anzahl verfugbarer Fahrradplatze im Gebaude |

Andere Sharing-Angebote
{(z.B. Share Now, Cambio, etc.)

Anzahl verfiigbarer Parkplatze in der Tiefgarage

Sharing-Angebote aus dem mobilport
(Lastenrad, Einkaufstrolley, etc.)

Anzahi verfugbarer Parkplatze an der Strale | 7%

Informationen aus dem mobilport
{persbnliche Beratung, Willkemmensbroschiire, HVV- || 4%
Neublrgerangebot, etc.)

Mobiliats-Apps W 4%
(HVV, Deutsche Bahn, hvv switch, etc.) ™

Anzahl verfugbarer Fahrradplatze an der Strale [l 3%

Weitere Grunde (Textfeld) |G 32% -

Einfluss von MaBBnahmen auf das
Mobilitatsverhalten / Referenz
Pergolenviertel, Hamburg 2022
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Pfadabhangigkeit
Raum: Zusammenhang
von Modal Split und
stadtischen Strukturen

Zu FuBB

Fahrrad

=,

MIV Fahrer / Mitfahrer

ikomma2™

16% 15%

51%
Walddorfer

4%

40%
B o Auperer Ring
24%
31%
2% 18%
Elbvororte 27% AR
Kernstadt
16% 18%
9%
23% 27%
56 %

10% Vier- und Marschlande

40%

Siiderelbe und Elbinsel

22%

30%

32% 16%
Harburg und Bergedorf



Pfadabhangigkeit Raum -
Zusammenfassung der
stadtebaulichen Parameter

Dichte in GFZ

0,2 0,4 0,6 1,0 1,4 1,6 2,0 2,4+

1
o s Eberle: GFZ 1,5 -2 rio‘wtige FuRlaufigkeit
Angebotsqualitdt OPNV

Keine Basisangebot Attraktive Taktung Multioptional

Anteil MIV-Fahrten

60 -70%

Urbane Funktionen in FuBdistanz

20 -

Wohnen +Grundversorgung Spezialgeschéfte +Kultur +Mulitoptional

ikommao2™ : I BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 18
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Pfadabhangigkeit Infrastruktur —
Erneuerungs- und Innovationszyklen

0 10 20 30 40 50

I
LaptoL / Smart{hone

‘ Automob}

Gebaudetechnik

Wohngebiude

durchschnittliche Veranderungsgeschwindigkeiten in Jahren’

Betonbriicken

100

Stadtstruktur



Veranderung war schon immer. Transformation ist
Normalzustand, kein Ausnahmemodus.

Menschen zur Ware = Ware zum Menschen
- und nun?

mis
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Veranderung war schon immer.

>
| |
bis 18. Jh 19. Jh
Industrialisierung Industrialisierung
Trennung von Wohnen Trennung von Wohnen
und Arbeiten > und Arbeiten >
Pendelverkehr entsteht Pendelverkehr entsteht

ikommao2™ BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 21
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Veranderung war schon immer.

Transformation ist Normalzustand,

kein Ausnahmemodus.

=

|
bis 18. Jh

Industrialisierung
Trennung von Wohnen

und Arbeiten 2
Pendelverkehr entsteht

ikomma2™

|
19. Jh

Industrialisierung

Trennung von Wohnen
und Arbeiten >
Pendelverkehr entsteht

ab 1920er
Kaufhaus und Innenstadt

Blindelung des Handels >
Menschen fahren zur Ware

|
21. Jh

Industrialisierung
Trennung von Wohnen

und Arbeiten 2
Pendelverkehr entsteht

BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 23



Der Verkehrsangebote und die
Mobilitat haben hier einen
mal3geblichen Einfluss.

=D MITTLERER HALBMESSER DES STADTGEBIETS Elektrische 20 —
Vorortebahn -
ﬁ HALBMESSER DER 30-MINUTEN-ZONE 7]
1.5z -~
Innerstadtische n
Schnel lbahn =1
Mobilitatskennzahlen
10 —
1982 1998 2002 2008

Unterwegszeit pro Person Min. 72 81 80 80  konstant N =
Wege pro mobiler Person und Tag Anzahl 3,7 3,9 39 39  konstant Elektr. StrafBenbahn -
Tagesstrecke pro mobiler Person und Tag km 37 43 45 46 ansteigend und Autobus il
Pterdeeisenbahn und B
Pferdeomnibus 5
Droschken —
Fuﬁganger s &
0 —

L g 1 l —

1600 1700 1800 14 68 96 1902 26 JAHR
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Entwicklung Kfz-
Verkehrsstarken: in
vielen Bereichen der
riicklaufig — aber
nicht tiberall.

Verkehrsmengendaten der
BVM Hamburg, 2026

ikomma2™

Entwicklung seit 2000 [in %]
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® Gesamt (StadtstraBen) - Alle Verkehre auf stadtischen Straen (ohne BAB)

® Gesamt (mit BAB) - Alle Verkehre auf Stadtstralen und Autobahnen (bis 2021)

@ Kernstadt - Verkehr, der eine gedachte Linie entlang des Ring 2 liberquert

@ City - Verkehr, der eine gedachte Linie entlang des Ring 1 Uberquert

®Ring und Tangential - Verkehr entlang der Ring- und Tangentialstraen (bis 2024)

®Landesgrenze (StadtstraBien) - Verkehr, der die Landesgrenze liberquert (ohne BAB)

® Autobahnen (BAB) - Verkehr auf den Bundesautobahnen (bis 2021)

)
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9 Q.j‘ o 7
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Anzahl Zahlstellen - bis 2020: n = 327; 2021: n = 182; 2022: n = 213; 2023: n = 170; 2024: n = 179; 2025: n = 231

Einfluss
Covid-19

Stand: 02.02.2026
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Aktuelle Entwicklungen in der Verkehrsentwicklung.
Die Mobilitatswende ist keine Zukunftsaufgabe mehr!

30% 32% 30% i s 33%

Berlin 2018 Berlin 2030 Berlin 2030 Berlin 2023 Minchen 2018 Minchen 2023
SrV konservativ Ziel SrV SrV SrV

m MV m OPNV W Fahrrad zu FuB



NE

Einkaufen allein geht online besser.
Die Innenstadt gewinnt als Erlebnisort an Bedeutung.

Der Fokus auf Nutzerperspektive / UX / Atmosphare wird
wichtiger.

ikomma2™



An wen denken wir bei
der Planung?

Altersgruppe Modal Split Bewegungsradius je Weg

Moglichkeit / Bereitschaft
fuBlaufige Distanz je Weg

Ausbildung
Dienstlich
Begleitung
Sicherheit
Interaktion

MIV (Fahrer)
Barrierefreiheit
Schnelligkeit

MIV (Mitfahrer)

%

5 - 10 Jahre

)

10 - 17 Jahre

18 - 29 Jahre

>

30 - 64 Jahre
S

a3 Jalve:

ehinderung

ikomma2™ BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 28



An wen denken wir bei
der Planung?

Das urbane Umfeld ist attraktiv und schafft Aufenhaltsqualitat
durch die Erlebbarkeit von Kunst, Kultur und Unterhaltung.

E
:
|

5. Angenehm

Das urbane Uumfeld minimiert das korperliche Unbehagen des
FuBverkehrs. Durch die Implementisrung von
Gestaltungselementen soll das Unbehagen yweie beispielsweise
durch Gedrange, Regen, Sonne und Dunkelheit minimiert
werden..

5. Angenehm 4. ZweckmaBig

Das urbane Umfeld priorisiert den FuBverkehr, indem die
Wegezeit, die zur Erreichung eines bestimmten Zieles
erferderlich ist, reduziert wird.

4. Zweckmasig

3. Siche

Die verkehrlichen Anlagen schiitzen vor Kriminalitdt und
Verkehrsunfallen.

2. Zuganglich

Dac urbane Umfeld umfasst Ziele, die sich In einer
angemessenen, fullaufigen Entfernung zum Ausgangsgansort
befinden.

2. Zuganglich

1. Begehba

Das urbane Umfald armoglicht die physsche Begehbarkeit von
elnem Ort zum anderen fur Alle = barrlerafrel bzw. barmerearm

ikommoa2™ BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 29
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Polarisierung im Diskurs

Begriffe |6sen starke emotionale Reaktionen aus. Sprache
und Framing gewinnen an Bedeutung.

ikommao2™ BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 30



Aktuelle Beobachtung: Das
Auto polarisiert und weckt
starke Emotionen.

WOHNUNGS-
‘BAUAM
TEMPEL- I = \

ikomma2™

Nein

ZU, Berlm‘ 1
autofre|

rbieten-verboten.de o«
4 =
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Aus fachlicher Sicht
gibt es keine ,echt
Autofreiheit.

2

ikomma2™

"

4. 3. 2.
exceptions for limited exceptions for residents few exceptions
parking [Barcelona Superblocks) handicapped, goods
[Madrid, Karlsruhe?) delivery, craftsmen
(Oslo, Pontevedral
Auto-light Temporare, Permanente,
MaBnahmen autofreie MaBBnahmen lokale Mafinahmen
Verkehrs- einzelner permanente
beruhigung autofreier autofreie
Tag Strafle
Gemeinschafts- Autofreie Autofreie
strafle Saison / Jahreszeit Nachbarschaft

no exceptions
(Venice, Tivolil

Permanente,
weitlaufige MaBnahmen

Autofreies
Viertel

Autofreie
Stadt

BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 32



Aus fachlicher Sicht
gibt es keine ,echte”
Autofreiheit.

70-80 % 20-30 %

[i| Personenverkehr stadtischer Giterverkehr ohne KEP

Stadtischer Giiterverkehr - Kurier-, Express- und Paketdienste

ikomma2™ BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 33
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Autotretelnnren)Stadt

Stadtraume fur Alle.

ikomma2™



Erkenntnisse
Verstehen und Gestalten
aus der Praxis *

* {lr Innenstadte

ikomma2™



bt

Zukunftsfahige Innenstadte entstehen durch gut
strukturierte Erreichbarkeit

Innenstadte sind Netze und mussen verknUpft gedacht
werden — fur alle Generationen und fur das Verweilen.

ikomma2™



Netze denken:
Die Ebenen verstehen -
Miinchen und Karlsruhe

Oben: Heatmap fir Anlieferbedarfe im Gffentlichen Raum —

ikomma2™

Priorisierung FuBverkehr
und hohere Aufenthaltsqualitat...

Mehr Grunflachen, Begrinung im
Freien, grune Infrastrukturim
StraBenraum, Boulevards, Platze,
blaue Infrastruktur und

Klimaanpassung... o -
r il PN
Starkung und Erweiterung des / X T N
OPNV-Angebots in der Altstadt - Rk “
Optimierung von Taxistanden... G \

Verbesserung der Bedingungen
fur den Radverkehr...

Optimierung und Verbesserung der

Logistik, Erreichbarkeit fur G
Anwohnende und Kunden g
gewabhrleisten... WA T

BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 38



Netze denken:
StraBBen haben
unterschiedliche
Aufgaben: Link and
Space Theorie

ikomma2™

Identifikation
Link- / Verbindungsfunktion

\

Identifikation
Place- / Aufenthaltsfunktion

;
T

JUDLDAO

A4

Place

BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 39



%

Netze denken: | . -
Plat fur mehl' BN Stadtplatze und StadtstraBen
Neue Darstellungs- i yisionsplan fir die Zukunft Karlsruhes ﬂi‘ Sheplti ¥ Cuaasnrein

VerbindungsstraB3en

methOden Wahlen, ’ WohnstraBen

. Grine Verbindungen

um Zielbilder A o
darzustellen. \ ;

KaiserstraBe
und Marktplatz * Kulturelle Institutionen am Kulturpfad
Kulturplatze
Bildungscampus
Radverkehrskorridore
r | “™\_ Synergien fordern
/ Cioncosnziosd > Neue Verbindungen
Parkhauser

. StraBen- und Stadtbahnstrecken 5

VW Kultureller und historischer Stadtkern

‘ *; - > il

§f S — KIT-Candpus [ ‘i’ | /;?//
‘ - . /
a ‘ | ' ///
£ s Berlingr I !
-
k-1
s
\<'£T<:1"“"
‘‘‘‘‘‘‘ S
e
;\<Q"\'*‘“ G
ey
- ‘ f
Die dargestellten Personen und l
- 50 ; * Fahrzeuge dienen rein der visuetien /
i Aufweriung des Plans und zeigen keine |
| [ Nutzungs- oder Funktionsdichie. /

ikomma2™



Netze denken:
Neue Darstellungs-
methoden wahlen,

um Zielbilder
darzustellen.

ikomma2™

Legende

PriO ritéte n- N etZ ; Priorisierung des FuBverkehrs
Platz flir mehr gesunde Mobilitat Piosirng des advereh

Nachbarschaftsstrae
Kfz-Verkehrsflichen
Parkhaus Kfz inklL Zufahrten

&= Langfristig: FuB- und Radverkehrsquerung
Routen des Busverkehrs
StraBen- und Stadtbahn oberirdisch
StraBen- und Stadtbahn unterirdisch
Eingeschrankte Fahrtrichtung fiir Kfz

e

Sperrung fir Kfz in diesem Bereich

-
&~

©

-> &

m Kfz-Flachenreduzierung
O

O" Langfristig: Sperrung des Tunnels fiir Kfz-Durchgangsverkehr

» s
; + %
e il
= %, KIT-Campus

%t @ o o () A o S \.ﬂ; - ” 1 % Berlinet
e 24 ¢ 1 W S 2y TS '@'i""'&"' e — x Platz

&

Reinbold. Frsnk-Strate

:
i *

l\\\\\'&\}\\\‘\&\\\\§ §\\\%

'
'
y
’
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Netze denken:
Alle use cases

mitdenken.
KEP Handwerk Entsorgung Lieferung Lieferung Umzug Private Ride-Sharing /
Convenience Einkaufe Anlieferung Taxi
Auswahl an UPS; DHL; DPD etc. Bauarbeiten; Restmill; Wertstoff-  Pizza-Service; Gorillas; Umzugs- Abhol-Service, Taxi;
Beispielen Wartung; Tonne; Altpapier Lieferando etc. REWE; Flaschenpost unternehmen; Privat Haustirlieferung, ~ Fahrdienste etc.
Montage etc. etc. etc. Click & Collect
Gangige Fahrrad; Pkw; Lkw Fahrrad; Fahrrad; Pkw; Kleintransport Pkw; Kleintransport Pkw; Kleintransport
Fahrzeugtypen Lastenfahrrad; Pkw; Kleintransporter Lastenfahrrad; Lastenfahrrad; Pkw; er; Lkw er; Lkw er
Kleintransporter Pkw; Kleintransport Kleintransporter
er
Haltedauer 0 - 30 min bis 1 Tag 0 - 30 min 0-15min 0-15min bis 1 Tag 0 - 60 min 0-15min
Frequenz / taglich unregelmalig mehrfach taglich taglich unregelmalig taglich taglich
Hautigkeit wochentlich
Prognose des 4-5% Zunahme pro - - - - - 10 % aller Kfz- 1-2 % an allen
Aufkommens Jahr Fahrten erfolgen mit Wegen*
(Prognose BIEK, Transportbedarf*
2020)
Beeinflussbarkeit bedingt nein nein bedingt nein nein Nein nein
Fahrzeug
Beeinflussbarkeit bedingt nein nein nein bedingt bedingt nein nein
der Uhrzeit
Raumliche L.1;L2; L3;H.2; L.1;L2; L3 Fahrbahn L.1; L.2; Fahrbahn L.1;L2; L3 L.2; L.3 L.1;L2; L3 L.2; Fahrbahn
Anforderung H.3;H.4

ikomma2™
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Netze denken:
Logistik und
Lieferung managen -
Beispiel Barcelona

(& ” DUM 3

5?:;5 Distribucid Urbana de Mercaderies
Carrega i deceamga

Camions, furgonetes
i vehicles mixtes de dos seients

. >

Validacié via telematica obligatoria

| Codi zona:____

ikomma2™
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Netze denken:
Verkehr ist nicht die
einzige relevante
Nutzung im Raum.

ikomma2™

H=22m

0,4 H, min. 3,00m

12—-15m > 17,6 m >6m
Vegetation Abstandsflachen / Leitungen
Landesbauordnung

H=22m

30% 40% 30%

11,5-175m >12,5m
4 m
Fiett:ng;fahrzsuge / Raumproportion / Ver- und
andesbauoranung Erdgeschossnutzungen Entsorgungstunnel
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Zukunftsfahige Innenstadte brauchen
positive Bilder und Kooperationen

Von den richtigen Themen und Bedurfnissen

ikomma2™



Kooperationen: : > = § <
Einzelhandel friihzeitig “Nepigl ¢4 8 fﬂ,‘ff = 77 T L 4
einbinden - Innenstadtkonzept U N0 ;
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Kooperationen:
Gute Partnerschaften fiir
Umsetzung ...

WML

Mo 00:00 Mo 21:00 Di1800 Mi1500 Do12:00 Fr09:00 Sa06:00 So03:00 (,(,)
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Kooperationen:
Themawechsel und
beispielloses
Miteinander -
Baumentscheid Berlin

BAUM ENTSCHEID

BERLIN
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Kooperationen:
Themawechsel und
beispielloses
Miteinander -
Baumentscheid Berlin

BAUM ENTSCHEID

BERLIN

ikomma2™

-2 °C

Ziel: Kihlung hitzebelasteter
Stadtviertel

1.000 neue Miniparks sowie 100
zusatzliche Grinflachen; jeder
geféllte Baum muss verpflichtend
nachgepflanzt werden; 15m Raster

560.000

Neupflanzungen bis 2040: etwa

560.000 zusatzliche Stadtbaume
mussen Land und Bezirke in den

nachsten 15 Jahren pflanzen.

ca. 70%

Durch den parteilibergreifenden
Beschluss im Abgeordnetenhaus
wurde der eigentlich angestrebte
Volksentscheid Uberflissig, da das
Parlament den Gesetzentwurf aus der
Stadtgesellschaft im Wesentlichen
unverandert Ubernahm.

0

Der Anderungsantrag von CDU und
SPD wurde mit den Stimmen von
CDU, SPD, Grunen und Linken
angenommen — alle Fraktionen mit
Ausnahme der AfD stimmten zu.
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Die Gestaltung zukunftsfahiger
Innenstadte ist ein Prozess

Von der Einbindung von Akteuren, Uberwachung
und Management.

ikomma2™



Prozess:
Mit dem ,Hype Cycle”
(nach Gartner) planen.

A

Initialer

Uberzogene Tal der

. Pfad d Plat
Diskurs Erwartungen Enttauschungen Erlezchtﬁzg Impler:e(:taigrung
15m|Q—Sta9|t; .Hoher Realistische Modelle und Praxis
autofreie Stadte Widerstand

Aufmerksamkeit

Zeit

N
>
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Prozess:
Ottensen macht Platz

s
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1
-
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Abbildung 12: Bewertung der Auswirkungen des Projekts ouf die Verkehrssicherheit sowie die Verkehrs-

P rozess : situation fOr den nicht motorisierten Verkehr im Allgemeinen
Otte nse n maCht P I atz B deutliche Verbesserung bzw.sehrgut [ ein wenig verbessert bzw.gut

[0 gleich geblieben bzw. mittelmaBig I ein wenig verschlechtert bzw. schlecht

M Jeutlich verschlechtert bzw. schlecht Antworten

persénliches Sicherheitsgefihl im Bezug auf Verkehr 5o, gesamt:

<l

Verdéinderung
im Projekigebiet durch
,Ottensen macht Platz” 39% 27% ERSN 5% 1.644
Bewertung wahrend
des Projekts... 5%
~im Projekigebiet 30% 7% 20% | 8% 1.642
-..in Ottensen allgemein  °T73 29% ‘ 38% 17% 8% RN TY)
Vertnderung  Verkehrssicherheit for Kinder 6% 4%
im Projekigebiet durch
,Otiensen macht Platz" 44% 28% 18% 1.469
Bewertung wahrend
des Projekis...
-..im Projektgebiet 24% 39% 2450 5% 5% ST
...in Ottensen allgemein  FLASRE T8 40% 25% 14% 1.446
Vertinderung  Yerkehrssituation fir FuBgénger:innen 4%
im Projekigebiet durch ] 1
+Ottensen macht Platz" 39% 34% 19% 4% 1.651
Bewertung wahrend
des Projekts... 4%
...im Projekigebiet 35% ki: b 17% 6% 1.650
..in Ottensen cllgemein %4 30% 42% A 1.644
Vertinderung  Yerkehrssituation fur Radfahrer:innen 4%
im Projekigebiet durch |
,Otfensen macht Platz" 38% 34% o al 1562
Bewertung wahrend
\ 3 des Projekts...
v ..im Projekigebiet 22% 7% 26% 9% 6%EREYIN
\‘ ...in Ottensen ollgemein % 14% ? 3“ 26% 17% 1.549

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Anteil der Antworten in Prozent
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Prozess:

Die Innenstadt wie
eine ,,Mall” verstehen -
Stadtteilmanagement
Seestadt aspern, Wien

mis
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Prozess:
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Zukunftsfahige Lebensraume entstehen
durch mutige und ungewohnliche Entscheidungen

Es braucht energetische Treiber und Mut,
teils etwas Neues zu wagen.

ikomma2™



Konsequent umsetzen: p
IKEA-Altona in der f]
FuBBgéngerzonef ,




Konsequent umsetzen:
IKEA-Altona in der
FuBgdngerzone

Modal Split der Kunden im Vergleich

58 E-S
ﬁ 50% g'%

80-85 %

(Abschatzung nach ,Bosserhoff*: Hessisches Landesamt fir StraBen-
und Verkehrswesen: Abschatzung der Verkehrsarzeugung, 2005)

konventioneller Mobelmarkt Prognose Verkehrsgutachten Erhebung 07/14 - 10/14
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Konsequent umsetzen:
A+ Nachbarschaftliches Wohnen \ e gl
Griiner Weiler, Miinster - ' . e TR i R

_Ambitioniertes Sl | [




Konsequent umsetzen:

Nachbarschaftliches Wohnen | |

Griiner Weiler, Miinster - R = Tmo, | e
sorgung selber machen ™ = - i

S




Konsequent umsetzen:
Kurze Wege durch neue
Technologien -
Automatengeschifte
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Konsequent umsetzen:
Quartiersgarage mit
Nahversorgung; aktive
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e TR
Konsequent umsetzen: ™ |- %4
Auch kleine Eingriffe | | \lll ‘
bringen etwas — Kopenhagen-—=-§

S o ' —-"

s

i

ikomma2™
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Wald

Konsequent umsetzen
Tivoli in Kopenhagen

Innenstadt als

ikomma2™




Konsequent umsetzen:
Riickbau einer inner-

stiadtischen StraBe; ~:
Cheonggyecheon r|ver, > -

Ao

Sudkorea

ikomma2™
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Zukunft ist




Zukunft ist"

nicht immer
linear...

Zitat Kaiser Wilhelm II:

"Ich glaube an das Pferd.
Das Automobil ist eine

voriibergehende Erscheinung."



Learnings
Fiir alle die jetzt aufwachen -

was kann ich mithehmen?

ikomma2™



Learning 5 —
Ohne Mut geht
aber nichts!

Kopenhagen

Zusammenfassen
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Studio Tkomma2
Biro fiur integrierte Mobilitats-
und Verkehrsplanung

Christian Scheler

c.scheler@1komma2.de
+49 (0)1577 757 28 26

Studio Tkomma2
Christian Scheler
Beratender Ingenieur
Charlottenstr. 2
10696 Berlin



Aufgabe

Bei der Mobilitat ist
nicht nur der Ort
relevant - sondern
auch die Zielgruppe.

ikomma2™

03 Anreiseverhalten Besucher:innen

Modal Split
Besucher:innen

17%

22%

9%
5%
Ubel & Ubel &
Gefahrlich Gefahrlich
2017 ARGUS 2017

ikomma2™

mMIV mBringen

i

2% i

12% - o !
’ 13% 19% e .

1

- i
21% " :
i

i

1

60% |

i

i

46% t

1

i

4% :

1

- 3% :
1

17% 2% 16% 14%
1

1

Kampnagel Kampnagel Kampnagel Kampnagel !
Alle Gruppen Konzert DOTA Diskussion Theater ;
1

1

) Fahmrad

9%

Stadtteile HH

Kampnagel Kampnagel
Umland HH  AuBerhalb HH

Mobilititskonzept Kampnagel | Januar 2025 | Seite 22

BSCS 2026 | Frankfurt | Seite 80




Pfadabhangigkeit und
Pkw-Besitz: .

Zusa mmen h an g M It - Durchmischung von Arbeiten und Wohnen

- Gute OPNV Anschlussqualitét

Sté dtISCh e A Stru I(tU re A - Gute Nahversorgung

Pkw-Besitz vs. Scoring-Wert (Alle Stadtteile und Quartiere)

700

56 Wohldorf-Ohlstedt

° 2
& e
500 ";, -
Blankenese
g Finkenwerder + Waltershof
S
2 400 ®
- © @——_Uhlenhorst
g A ©  Winterhude
= 300 Z DO -
3 z . ﬁ"‘k‘
Q.
(@] ‘.
: T R2 = 0,6894
Billbrook _~ °\ Phonix-Viertel
100
\ Kleiner Grasbrook + Steinwerder
0

T T T T T T
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00 8,00
Scoring-Wert

Legende

Score
Il o
I 12




Kurzvorstellung

w

1 Anpassung der Biirgersteige FuBgingerfreundliche Lichtsignalanlagen

an Nachfrage / Verbreiterung

Begleitung

LAltstadt fur Alle”
mit Gehl, Miinchen oy o -
2023 - 2024 - LT B A |

2 Schaffung zusatzlicher Querungen /] Durchgehende niveaugleiche Gehwege
Priorisierung FuBverkehr . =
und hohere Aufenthaltsqualitat... ; -
2, alilign B Y =i N R

Mehr Grinflachen, Begriinung im
Freien, grine Infrastrukturim
StraBenraum, Boulevards, Platze,
blaue Infrastruktur und

Klimaanpassung... el |

7 _,_r-"‘ G, Y ) ._\. -
Starkung und Erweiterung des S N Zialhild Radvarkohre 4
OPNV-Angebots in der Altstadt - / o i Zielblld Radverkent X .
Optimierung von Taxistanden... sl il 5 - @

Verbesserung der Bedingungen

flr den Radverkehr...
Optimierung und Verbesserung der s SChaffung geschiitzter Radwoge
Logistik, Erreichbarkeit fir : B — Verkehrsberuhigung / FahrradstraiBen
————— Radroute im Mischverkehr
ADW"Ohn.BﬂdG und Kunden . R " (Hohe Verkehrsberuhigung)
gewabhrleisten... 2 A | ) v )
3 D 2 e U L Radroute durch FuBgangerzone

b Offnung von EinbahnstraBe fir Radverkehr
Umgestaltung / Entscharfung Knotenpunkt
T Bessere Verbindung mit Umgebung

E——  Schnelle, hochwertige Verbindung

Gehl Alteraat e ain . Milnshen - MounRasaM 46
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Kurzvorstellung

Wir tragen keine Bedenken, sondern tragen
Verantwortung fiir eine gemeinsame
Lésung fiir Herausforderung.

==
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4
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Kurzvorstellung

Auswahl unserer

Kund:innen
) srasome 0 o e inie ey g e
Coloured Fields ~ Quantum ~ JXZ2— M| PANDION _‘_ MSIGNA sries WIRD
WJENA LICHTSTADT. VONOVIA e Z. A3 : Q GRJ
gdﬁusen JO O J TISHMAN SPEYER IBAﬁBURG - HafenClty Schindler qnﬁ§m§y5-8£n5

Ml for Menschen, Hamburg

N o _ .
G sprinkenhof W herseelnsel NCU &z VCD® @stl P

iti -

n Landeshauptstadt S ## Hamburgische Architektenkammer R — Freie AL
"'"—"‘.h__...-' @ N?Sn(?l’?e gUp Sta W om BERLIN i \@ Karperschaft des ffentiichen Rechts (@A M I;raer:'s‘::tadt e T
Bezirksamt v ROSTOCK

Harburg
i "» KADANS
OACCUMULATA  ClKondorwessels ~ Dreavis COMMERZ REALCY D Sicchores
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